Evalueringsrapport af hastighedszoner i Aarhus kommune 2020-
2021

Baggrund
| dialog med fzellesradene udpegede Teknik og Miljg i foraret 2020 12
omrader til at blive omdannet til 40 km/t hastighedszoner.

Indtil da var Marslet det eneste omrade i Aarhus Kommune med en ha-
stighedszone, og ordningen havde skabt stor tilfredshed blandt borgerne
her.

Det var et flertal i byrédet, der i budgetforliget for 2018 afsatte en ramme pa
15 mio. kr. til arbejdet med hastighedszoner i boligomrader.

Overordnede konklusioner
De veaesentligste, samlede pointer samt konklusioner, er opstillet herunder:

e Fysiske fartdeempere som trapezbump, haevede flader og
potoverkarsler er effektive.

e  Pukkelbump (mariehgnebump) ligesa - og de er tiimed nemmest og
billigst at udfare. Til gengeeld er de upopulzere pga. vrid og rystelser
for trafikanten og naboer.

e Pudebump er mindre effektive end pukler. | Solbjerg kunne
konstateres en effekt, der var 3 km/t mindre ved puderne end ved
puklerne.

e Pukkelbump og pudebump har stort set det samme problem med at
"fange” de brede biler og de samme genepavirkninger pa tohjulede
trafikanter (motorcykler, knallerter og cykler).

Hastighedszonerne

Der er tale om 12 ret forskellige byomrader, bade hvad angar starrelser,
indretning af veje og trafik. Derudover havde flere i forvejen én eller flere
streekninger med en anden type hastighedszone, 'Omrade med fart-
deempning (med de bla tavler), med anbefalet hastighed pa 40 eller 30 km/t.

Der blev udvalgt en reekke Igsninger, som i forskelligt omfang kunne bringes
i spil i de enkelte delprojekter:
e Opseetning af hastighedstavler med 40 km/t (undtagelsesvist 30
km/t, hvor der hidtil havde veeret omrade med fartdeempning til 30
km/t).

e Etablering af asfaltbump til 40 eller 30 km/t i vejens fulde bredde,
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e P& veje med bustrafik etablering af pukkelbump, som brede kgretgjer
kan passere uden gener for passagerer og chauffar (se om udskift-
ning heraf senere).

o Fa steder, typisk i kryds med bustrafik, etablering af haevede flader til-
passet og godkendt til bustrafik.

¢ P& enkelte mindre veje ind mod boligomrader desuden etablering
af "portoverkgrsler” (gennemgaende kantsten og fortov).

De 12 boligomrader blev delt i to puljer, og planen var , at anlaegsarbejdet
skulle deles over to anlaegsar, 2020 og 2021.

Pulje 1 omfattede Skjoldhgj, Hjortshgj, Stavtrup, Langenaes, Solbjerg og Ka-
sted. Pulje 2 omfattede Brabrand, Ega, Sabro, Sparring, True og Tranbjerg.

Fremrykning

Under covid-nedlukningerne i 2020 sas — i Aarhus som i resten af landet —
en tydelig opbremsning i aktiviteterne pa bygge- og anlaegsmarkedet, hvilket
havde store, umiddelbare konsekvenser for samfundsgkonomien.

Af hensyn til samfundsgkonomien besluttede den davaerende radmand, at
anleegsarbejdet skulle starte med det samme.

Pulje 2 var pa det tidspunkt ikke feerdigprojekteret, og der var ikke
gennemfgrt indledende hastighedsmalinger ("fermalinger”).

Omkring farmalingerne skal det desuden bemzerkes, at det i det hele taget
viste sig sveert at gennemfgre sadanne, ogsa for enkelte af omraderne i
pulje 1. Da farst covid-19 restriktionerne var igangsat, blev det saledes vur-
deret, at det pga. disses pavirkninger pa biltrafikken, ikke var muligt at ind-
hente valide data om trafikken.

Forskellige typer bump

P& veje med busser i rute vejer hensynet til den kollektive transport hgit.
Der er sdledes i samarbejde med Midttrafik udarbejdet en
prioriteringsmodel, ud fra hvilken, det fastseettes om der kan anvendes
fysisk fartdeempere pa en given streekning, og i givet fald hvilke typer.

Pa veje uden A-linjer og med begreenset frekvens vil der saledes typisk
kunne etableres den type fartdeempere, som favoriserer de brede karetgjer
som busser. Sadanne typer er preefabrikerede pukkelbump i fiberbeton
(ogsa kaldet "mariehgns” og "mushrooms”):
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| Aarhus blev der i 00’erne gjort erfaringer med disse, og i den forbindelse
fremkom en del kritik fra bilister og borgere langs vejene. Fgrstnaevnte oppo-
nerede farst og fremmest mod vrid i bilen, som var til stor gene for isaer folk
med rygproblemer. Sidstneevnte havde oplevelsen af voldsomme rystelser i
deres huse, taet p& bumpene (hvilket dog ikke blev bekraeftet af vibrations-
malinger, udfart af kommunen).

Som fglge heraf blev pukkelbump, trods det at de er effektive som fartdeem-
pende virkemiddel, opgivet i Aarhus Kommune.

| stedet blev de sakaldte pudebump, der udfares pa stedet i asfalt, foretruk-
ket pa veje med bustrafik i Aarhus. Her ét af slagsen, hvor kgrebanen er ind-
snaevret til ét spor:
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| takt med udviklingen i bilparken til starre og bredere biler er der i de senere
ar kommet stadig flere indberetninger fra borgere med oplevelsen af, at
effekten af tidligere opfarte bump er begreenset. Der blev derfor i kommunens
anleegsafdeling igen gjort forseg med pukkelbump, blandt andet pa
Sgndervangs Allé. Udformningen var denne gang aendret til to pukler
suppleret af gummisteler imellem kgresporene:
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Da tilbagemeldingerne denne gang var overvejende positive, blev disse i far-
ste omgang valgt til hastighedszonerne, da udrulningen gik i gang i andet
halvar af 2020.

Efter etableringen kom der dog hurtigt tilbagemeldinger fra flere af de 12
bysamfund, med samme argumenter som tidligere. Den daveerende
radmand lod det derfor veere op til de enkelte faellesrad at beslutte, om man
gnskede pukkelbumpene erstattet af pudebump. Dette farte til eendringer af
flere af delprojekterne, sé der nu kun findes pukkelbump i Sabro og
Stavtrup.

Problemer med feerdigggrelse/forsinkelser af anlsegsarbejder
Ovennaevnte rapporteringer af utilffredshed med kommunens eksisterende
bump — ikke kun pudebump, men asfaltbump generelt — blev i projektet
handteret ved farst at foretage en starre gennemgang heraf.

Ved gennemgang af eksisterende asfaltbump kunne det konstateres, at
udformning af bumpene ofte ikke svarede til kravene i tyepegodkendelsen.

Siden 2020 har der saledes foregaet tvister mellem kommune og entreprengr
om primeert mangeludbedring og dokumentation i mange af delprojekterne.
Det har medfert store forsinkelser og omkostninger for entreprengrerne savel
som kommunen.

De sidste tre omrader — Hjortshgj, Langenaes og Hjortshgj — er alle teet pa at
veere helt afsluttede, men der mangler stadig de afsluttende
hastighedsmalinger og tilbagemeldinger fra feellesradene, far disse kan
afrapporteres.

Fremgangsmade ved evaluering

Generelt

Da hastighedszoner blev besluttet og arbejdet med dem igangsat, indbar
dette politiets godkendelse af projekterne/zonerne. Godkendelsen hvilede pa
den pa det tidspunkt geeldende Bekendtgarelse om anvendelse af vejaf-
maerkning - BEK nr. 1633 af 20/12/2017.



Heri var blandt andet en ret grundig beskrivelse af krav til udformning samt
til en opfglgende eftervisning af effekterne af de udfgrte zoner, ved at
verificere, at den sékaldte 85%-fraktil (hastigheden, som 85% af bilisterne
ikke overskrider) ved eftermaling pa udvalgte, relevante steder i zonen
opfylder fglgende krav:

e 140 km/t hastighedszone: Max. 47 km/t

e 130 km/t hastighedszone: Max. 36 km/t

Der er siden kommet en ny lovtekst pd omradet: Bekendtggrelse om anven-
delse af vejafmeerkning - BEK nr. 426 af 13/04/2023, som ikke indeholder
samme udfarlige krav, seerligt hvad angar eftervisning.

Derudfra vurderes og konkluderes det, seerskilt for hvert delprojekt, om der
bar overvejes opfelgende tiltag — og i givet fald hvilke.

Heri indgar ogsa feellesradenes tilbagemeldinger og forvaltningens registre-
ringer af gaeldende forhold — vejudformning, trafik osv. — for byomradet og
streekningen.

Tilbagemeldinger fra feellesrad

| forbindelse med evalueringen er de bergrte feellesrad blevet bedt om give

deres kommentarer. De indkomne svar herpé indgér i den separate delrap-
port for hvert omrade og adresseres som udgangspunkt ogsa i konklusions-
afsnittet sidst i denne.

Hvor kommentarerne ikke direkte har drejet sig om hastighedszonerne, men
om andre vej- og trafikforhold i det givne omrade, vil de indga i forvaltnin-
gens videre arbejde og fortlgbende dialog med feellesradene.

Flere steder har der, fgr etablering af hastighedszone, vaeret en fartdeempet
(“bla”) zone, men med anbefalet hastighed 40 eller 30 km/t. Dvs. at det hidtil
har veeret tilladt at kere 50 km/t, men at vejenes udformning med fysiske
fartdeempere i form af bump ikke har veeret egnet til en hastighed over 40
kmit.

Hastighedszonerne begraenser den maksimalt tilladte hastighed og er altsa -
modsat zoner med bla skilte - lovpligtige.

Et par af feellesrddene har fremsat gnsker om udskiftning eller ombytning af
ét eller flere bump, af forskellige arsager. Et enkelt sted foreslar feellesradet,
at det i en ny 30 km/t ville have effekt at ombygge de bevarede, "gamle”
bump, som “kun” er udformet til at seenke farten til 40 km/t.

Oplevelser af gener forarsaget af staj, rystelser eller andet vil vil typisk blive
behandlet seerskilt.
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Resultater 26. oktober 2024
Der er udfart indledende farmalinger pa i alt 8 lokaliteter og eftermalinger af Side 6 af 7

hastigheden pa 41 lokaliteter.

Forklaringen pa, at der sa fa steder er udfgrt farmalinger, findes i afsnittet
‘Fremrykning’ under '‘Baggrund’.

Af malingerne ses:

e Pade 7 lokaliteter i 40m/t-zone, hvor fgrmalinger indgik, blev der
ved eftermalingerne fundet reduktioner i forhold hertil pa gennem-
snitligt 14 km/t (min. 8 og max 20 km/t).

e | den ene lokalitet i 30 km/t-zone, hvor fgrmaling indgik, blev der ved
eftermaling fundet reduktion i forhold hertil pa 2 km/t.

e P& alt 30 lokaliteter (heraf 3 stk. i 30 km/t-zone) overholdes kravet
om max. 47 km/t i en 40 km/t hastighedszone henholdsvis 36 km/t i
en 36 km/t-zone.

e Pade resterende 11 lokaliteter (heraf 2 stk. i 30 km/t-zone) overhol-
des ovenneevnte krav ikke.

Af betydning for resultaterne skal naevnes:

o Antal og typer af fartdeempere

e Vejens udformning (linjefaring, bredde): En lang, lige vej "opfordrer i
udgangspunktet” ikke bilisten til at saenke farten

e Vejens randbetingelser: Fremstar k@rebanen ret bred, og er vejen
facadelgs, evt. med teet, hgj beplantning, landevejskarakter eller in-
dustri til begge sider.

e Andelen af gennemkgrende (pendler-)trafik

e Etrent boligomrade, der netop ikke gennemskaeres af gennemka-
rende (pendler-)trafik, kan saledes veere en "lavthaengende frugt”.

Forsggsordningen

Resultaterne fra neerveerende evaluering vil blive lagt sammen med erfarin-
ger fra den igangvaerende forsggsordning med 40 km/t. Her fokuseres i ste-
det for bump og chikaner pa brug af "blide virkemidler” i form af kgrebaneaf-
meerkning, tavler m.v. vil blive inddraget i den forbindelse.

Forsggsordningen afsluttes og evalueres op til sommerferien i 2025, hvorfor
en samlet anbefaling om den fremadrettede praksis omkring hastighedszo-

ner og lokal hastighedsbegraensning i Aarhus Kommune tidligst kan forven-
tes i anden halvdel af 2025.

Delrapporter

De 12 hastighedszoneprojekter er afrapporteret i saerskilte delrapporter.
Skjoldhgij

Stavtrup

Solbjerg

Kasted
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Hjortshgj **
Spgarring ***
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e Sabro
e True
e Tranbjerg
e Langenaes *
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*Er feerdigmeldt i maj 2024. Hastighedsmalinger udfares i juni, hvorefter
denne delrapport kan tilfgjes.

**Eorventes feerdigmeldt omkring sommerferien i 2024, hvorefter ha-
stighedsmalinger kan udfares og denne delrapport kan tilfgjes.

*** Kredslgb og Aarhus Vand er i gang med et starre ledningsarbejde i byen.
Etablering af den sidste fartdeemper afventer feerdigmelding heraf, hvorefter
hastighedsmalinger kan udfares og denne delrapport kan tilfgjes.



